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Geluidwetgeving 

Wetten rondom geluid worden ingrijpend gewijzigd 

Sinds 1979: Wet geluidhinder (Wgh)  

Per 01-07-2012 valt Rijksinfrastructuur (Spoorwegen en 

HoofdWegenNet) onder Wet milieubeheer  ingevolge het 

wijzigingsprogramma SWUNG 

 

Samen Werken aan de Uitvoering van Nieuw Geluidbeleid 

 

 Overhevelen van hoofdstuk IX van de Wet geluidhinder naar 

hoofdstuk 11 van de Wet milieubeheer 
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Wettelijk kader vanaf 1-7-2012 

 

SWUNG I 

 

 rijkswegen 

 spoorwegen 

 

Wet geluidhinder 

 

 provinciale wegen 

 gemeentelijke wegen 

 

geluidplafonds worden 

vastgesteld en 

nageleefd 

 

geen toetsing bij 

verkeersgroei, alleen bij 

projecten 
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Doelen SWUNG-I 

3 doelen: 

 

Stoppen onbeheerste groei:  GeluidProductiePlafonds (GPP) 

 

Aanpak hoge geluidbelastingen 

 

Bevorderen bronmaatregelen 
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GeluidProductiePlafonds 

 

De GeluidProductiePlafonds (GPP’s) worden gedefinieerd 

op referentiepunten  

 

De GPP’s worden vastgelegd in het Geluidregister 

 

Het Geluidloket beheert het Geluidregister en doet de 

berekening op de referentiepunten 
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GeluidProductiePlafonds 

● ● ● ● ● ● ● 

● ● ● ● ● ● ● ● 

● 

●

 

● 

GPP = 

73,4 dB 

GPP = 

74,7 dB 

GPP referentiepunten: 

iedere 100 m 

50 m van de weg 

4 m hoog 

● ● 

● 
●

 

● 



R
M

G
 2

0
1
2
 

8 

Plafond vaststellen (1): situatie 2008 

65

66

67

68

69

70

71

72

73

74

75

2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028

jaar

g
e

lu
id

w
a

a
rd

e
 i
n

 d
B

geluidw aarde

w erkruimte

situatie 2008

plafond



R
M

G
 2

0
1
2
 

9 

Plafond vaststellen (2) waarde is : 

 of situatie 2008 plus werkruimte 1,5 dB 

 of recent TB (ca. 1/3 van de gevallen) 
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Monitoring: eerste keer terugkijkend naar 2011 
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Monitoring: plafond in zicht 
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Naleving: ZOAB vervangen door 2LZOAB 
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Naleving: ruimte voor opvangen verkeersgroei 
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Naleving: ruimte voor aanleg spitsstrook 
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Reken- en meetvoorschrift voor het in werking treden van 

SWUNG actualiseren 

 

Voor SWUNG I moet het reken- en meetvoorschrift geschikt 

zijn om GPP’s te kunnen bepalen. 

 

Over welke delen van het RMV gaat het? 

 

Wat gaat er wijzigen? 

 

Waar kan ik aanvullende informatie krijgen? 
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Wettelijk kader vanaf 2012 

 Voor niet-rijkswegen: Wet geluidhinder 

 

 Voor rijkswegen en spoorwegen: Wet milieubeheer hoofdstuk 11 

 

 Nadere uitwerking in:  

 Besluit geluid milieubeheer 

 Regeling geluid milieubeheer 

 Regeling Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 

 Regeling Geluidplafondkaart 

 

 Daarnaast nog Tracéwet en Wet ruimtelijke ordening, Natura 2000 
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Huidig RMV (vanaf 2007) 

Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 

 bijlage 1: rapportage en de methode voor het bepalen van de 

cumulatieve geluidbelasting  

 bijlage 2: toelichting met betrekking tot sommatie van 

geluidbelasting voor industrielawaai  

 bijlage 3: voorschrift wegverkeerslawaai  

 bijlage 4: voorschrift railverkeerslawaai 

 bijlage 5: toelichting met betrekking tot de geluidbelasting binnen 

gebouwen  

 

Ministeriële Regeling Omgevingslawaai van 14 juli 2004 

 bijlage 3 is het rekenvoorschrift voor het opstellen van 

geluidkaarten voor weg- en railverkeer 
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Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 

 artikelen voor algemene uitgangspunten geluidproductieplafonds, 
definities van begrippen, geluidregister, (Swung)sanering, kartering, 
werkruimte, etc.  

 

 bijlage I (eisen aan rapportages) 

 bijlage II (industrielawaai) 

 bijlage III (wegverkeer) 

 bijlage IV (spoorverkeer) 

 nieuwe bijlage V voor regels voor het rekenen met 
geluidproductieplafonds 

 nieuwe bijlage VI voor regels voor geluidsaneringsplannen 

 bijlage VII voor geluidkarteringsvoorschriften 
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SWUNG 

(wet) 

RMV 

(min. regeling) 

CROW-

publicatie 200 

Bijlage III 

bij RMV 
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Spoorverkeer – belangrijke wijzigingen (1) 

Voorschrift beter aansluiten bij praktijk en methode voor 

Geluidregister 

 stoppend of doorgaand, remmend of niet-remmend 

 beschrijving wissels 

 effect stalen bruggen via geluidemissietoeslag  
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Spoorverkeer – belangrijke wijzigingen (2) 

Actualisatie gegevens van spoorvoertuigcategorieën 
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Spoorverkeer – belangrijke wijzigingen (3) 

Aanpassing emissiekentallen HSL-materieel 

Bovenbouwcorrecties voor raildempers en Rheda-

spoorsysteem (HSL-Zuid) 
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Spoorverkeer – belangrijke wijzigingen (4) 

Methode beschrijving railruwheid en effect van akoestisch 

slijpen 

 Toestaan van berekenen van effect geluidscherm dichter bij 

het spoor (tot 2,5 m) 
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Wat is het effect op rekenresultaten? 

Resultaat: 

Verbeterde beschrijving van de rekenmethode 

Goede aansluiting bij GPP-methode 

 

Effect op rekenresultaten: 

Beperkt! 

Emissie HSL bij hoge snelheden ongeveer gelijk 
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Wegverkeer – belangrijke wijzigingen 

Actualisatie van emissiekentallen lichte motorvoertuigen 

 

Actualisatie methode Cwegdek 

 

Meenemen van absorptie over absorberend wegdek 

 

Nieuwe (tijdelijke) aftrek voor stille banden / effecten 

typekeuring 
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Wegverkeer – emissiekentallen 

Actualisatie van emissiekentallen lichte motorvoertuigen 

 

Effect: 

 50 km/h: 0 

 80 km/h: 1 dB 

 120 km/h: 2 dB 
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bron: TNO-memo 
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bron: TNO 



R
M

G
 2

0
1
2
 

 TNO-memo 

33 

bron: TNO-memo 
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SWUNG 

(wet) 

RMV 

(min. regeling) 

CROW-

publicatie 200 

Bijlage III 

bij RMV 
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Bijlage III (wegverkeer) 

Hoofdstuk 4 beschrijft de methode voor de wegdekcorrectie 

 

 

 

 

 

 

 

 Is identiek aan bijlage in CROW-publicatie 200 
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Wegverkeer – wegdekeffect 

 De waarde van het referentiewegdek en de emissiekentallen 

zijn gemeten en nu op dezelfde dataset gebaseerd 

 nieuwe referentiewaarden hoger dan huidige (voor lv: 1,7 dB bij 

50 km/h en 0,8 dB bij 100 km/h; voor zv ongeveer gelijk) 

 

 De totale Cwegdek-term is nu de som van de reductie in 

nieuwstaat en de gemiddelde achteruitgang gedurende de 

levensduur 

 

 

 

 De absorptie van een wegdek wordt ook meegenomen in de 

overdracht in modellen 
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Referentiewaarden voor wegdekeffect 

 De waarde van het referentiewegdek en de emissiekentallen 

zijn gemeten en nu op dezelfde dataset gebaseerd 

 

 

 

 

 

 

 

 nieuwe referentiewaarden hoger dan huidige (voor lv: 1,7 dB 

bij 50 km/h en 0,8 dB bij 100 km/h; voor zv ongeveer gelijk) 
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RMV 39 

5-6-

2012 

Veranderingen referentiewegdek 

 De referentiewaarde voor de methode Cwegdek is gebaseerd op dezelfde dataset waar ook de 
emissiekentallen mee berekend zijn 

 2006 waarde gemeten op 5 m hoogte, 2011 waarde op 3 m hoogte 

 2011 bepaald met levensduur gemiddeld DAB 

 Geen spectrale correctie op basis emissie spectrum   

 

   

55

60

65

70

75

80

85

90

95

30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

snelheid [km/h]

e
m

is
s
ie

 p
e
r 

v
o

e
rt

u
ig

 [
d

B
(A

)]

lv RMV 2006

lv nieuw

zv RMV 2006

zv nieuw

40

45

50

55

60

65

70

75

80

85

63 125 250 500 1 kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz

frequentie [Hz]

e
m

is
s
ie

 p
e
r 

v
o

e
rt

u
ig

 (
b

ij
 r

e
fe

re
n

ti
e
s
n

e
lh

e
id

) 
[d

B
(A

)]

lv RMV 2006

lv nieuw

zv RMV 2006

zv nieuw



R
M

G
 2

0
1
2
 

40 

Akoestisch gedrag tijdens gebruiksperiode 

 

 De totale Cwegdek-term is nu de som van de reductie in 

nieuwstaat en de gemiddelde achteruitgang gedurende de 

levensduur 
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Huidige aanpak 

0 

-4 

2 

stil wegdek  
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Nulalternatief: dicht asfaltbeton  
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wegdekeffect [dB]  

werkelijke effect stil wegdek ten 

opzichte van een 0-alternatief (dab) 

ΔL: initiële geluidreductie ΔL: initiële geluidreductie 
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Toename van het geluidniveau vs leeftijd 
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Levensduurgemiddeld effect 
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Cwegdek 2012 
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Wat levert het wegdek je gemiddeld op? 

45 
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Effect wegdek volgens Cwegdek 2012  

46 
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Wegverkeer – nieuwe aftrek 

Effecten van bronbeleid in Brussel en Geneve 

 Effecten van bandenlabel en 

aanscherping typekeuringeisen voor 

voertuigen en banden worden nu al 

in rekenresultaten meegenomen 

 

 Effect van stille band is afhankelijk 

van het type wegdek 1 of 2 dB 

 2 dB voor de “gladdere” wegdekken 

zoals DAB, SMA, 2-L ZOAB-fijn, 

DGD’s 

 1 dB voor de “ruwere” wegdekken 

zoals 1-L ZOAB, 2-L ZOAB, 

uitgewassen beton en element-

verhardingen 

 effect alleen voor v ≥ 70 km/h 
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Cwegdek 2012-5 

overdrachtseffect absorberend wegdek 

 Cwegdek bevat al het effect dicht bij de auto. Daarom poreus wegdek als “hard” 

modelleren 

 Cwegdek bevat echter niet absorptie bij reflectie verder weg. Daarom bodemgebied 

poreus wegdek buiten strook van 10 m aan weerszijde van rijlijn als half-zacht (0,5) 

modelleren. 
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Wat is het effect bij 50 km/h 

SRMII – 50 km/h, 95% lv, 5% mv 

 

DGD A 

 Emissie: +0,1 

 Wegdek: +0,9   (effect van wegdek: -2,3 dB) 

 Totaal: +1,0 

 

DGD B 

 Emissie: +0,1 

 Wegdek: +1  (effect van wegdek: -3,4 dB) 

 Totaal: +1,0 
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Wat is het effect bij 50 km/h 

 SRMII – 50 km/h, 95% lv, 5% mv 

 DAB effect emissie: +0,1 

bronvermogen lv DAB 50 km/h
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Wat is het effect bij 50 km/h 

SRMII – 50 km/h, 95% lv, 5% mv 

 

Elementenverharding in keperverband 

 Emissie: +0,1 

 Wegdek: +0,8   (effect van wegdek: +2,6 dB) 

 Totaal: +0,9 
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Globaal effect wijzigingen 2006  2012 

 lager effect van wegdek 

 gewijzigde emissie personenwagens 

 “half-zachte” modellering 

 meenemen effect aanscherping voertuig- en banden richtlijn EU 

Tabel: effecten aanpassing RMV 2006  2012 (mix l, m en z)  

 

 Grove toplaag Fijne toplaag 

snelheid [km/h] ZOAB 
2-L 

ZOAB 
2-L ZOAB-fijn DAB DGD 

50 n.v.t. n.v.t. n.v.t. 0 2 

80 1 0,5 -0,5 -1 0,5 

100 1,5 1 0 -0,5 0,5 

120 2 1 0 0 0,5 
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Wat betekent het voor de praktijk Cwegdek? 

Wegdekcorrecties lager dan huidige getallen (P200) 

Geen oude en nieuwe RMV en Cwegdek mixen 

Er komt een nieuwe CROW-publicatie / herziening 

stillerverkeer.nl 

Product Cwegdekken actualiseren 

Communicatie naar wegbeheerders en producenten 

is erg belangrijk 



Actualisatie RMV 
 

tijd voor vragen en discussie 


