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2 GTL2013 - Zijn stille wegdekken duurzaam?

= Wat weten we over stille wegvakken rond het onderwerp
‘duurzaamheid’?

= Effecten op het milieu:

o Geluid
= Emissie (luchtverontreiniging, CO,)

= Zijn stille wegdekken duurzaam?
= Wat kun je daarmee?
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dunne deklagen

tweelaags ZOAB

duurzaam en toch
geluidreducerend 4 dB
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V_Vegdekken en rolweerstand

» Relatie wegdek textuur — rolweerstand —
(brandstofverbruik) en luchtemissies
= Wat weten we er van?




7 GTL2013 - Zijn stille wegdekken duurzaam?

= CO, reductie voertuigen is prioriteit
o Qverheid
o Automobiel industrie
o Bandenindustrie

14% BPM  GEEN
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Percent of Each Item Used or Produced
During Each Stage in the Life of the Roa<

B End of Life 0 CarTraffic
M TruckTraffic M Construction & Maintenance

[Centre d’Energetique de I’Ecole des Mines de Paris]
Ecoprofile of different life cycle stages of a typical road.

bron: Betonwegendag 2011, L. Wathne
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B 3% B

M Infrastructuur
M Personenauto's
LIVrachtauto's

CO, emissie: richten we ons op de goede dingen?

bron: Betonwegendag 2011, H. Versteeg



10 GTL2013 - Zijn stille wegdekken duurzaam?

= Afhankelijk van rij-omstandigheden 10% to 90%

= Gemiddeld in de praktijk ca 25%

o 25% = Terugverdienfactor:  +1% rolweerstand => +%%
brandstof

aerodynamic drag Pro— Fm =Cpr.Z
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GTL2013 - Zijn stille wegdekken duurzaam?
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Rl ling resistance forces
v Intemal frictional forees
w Aerodynamic forces

" Inertial forees

Bron: Michelin
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14 GTL2013 - Zijn stille wegdekken duurzaam?

= Verschil ZOAB — 2LZOAB =
o gemiddeld17% + 3% onzekerheid




Testterrein RWS in Kloosterzande

T




16 GTL2013 - Zijn stille wegdekken duurzaam?

Rolling Resistance Coefficient [-]

20% variatie in rolweerstand
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Explanation of road surface types:
ISO 10844 ref surface
SMA (0/6, 0/8, 0/11 and 0/16)
BN DAC0/16
thin layered surfaces

==
B PAC with different stone-sizes and layer thickness
 —
]
|

two-layer PAC with different stone-sizes and layer thickness
eight experimental rubbenzed surfaces
two single-layer surface dressings

Fig. 4.13: Results of measurements of the RRC on 40 test sections at Kloosterzande test
track in the Netherlands. Diagrams processed from [van Blokland et al, 2009]. The upper
diagram is for the Continental tyre, the lower diagram for the SRTT.
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Conclusies

= Wegdekeigenschappen: zowel van belang voor geluid als
rolweerstand

= Door wegdekkeuze tot circa 30% variatie in wegdektypen die
we nu al gebruiken (DGD versus Opp. Beh.)

= Effect op CO,- en ander emissies: circa 25-30% van effect op
rolweerstand

= Optimalisatie stille en duurzame wegdekken mogelijk

= Deze inzichten gebruiken in onderbouwing (stil) wegdekbeleid
(win-win)



